Kvarta, dějepis, samostatná práce, 5. 11. 2020
Téma č. 5: Prezentace – osobnost První republiky
Zadání: Podle technických možností, které máš doma k dispozici, vytvoříš:
· prezentaci v PowerPointu 
· nebo dokument ve Wordu

Vybereš si bud osobnost Albina Huga Liebische nebo Elišky Junkové.

Obsah prezentace v PowerPointu: 
· Úvodní slide – název, jméno a příjmení autora, datum vypracování
· Do 5 ks slidů
· Obrázky – uvést, ze které webové stránky staženy
· Stručné a výstižné popisky (body, ne celé věty) 
· Na internetu nebo v knížkách najít informace – Kdo byl Albin H. Liebisch? Čím se proslavil? Proč byly motocykly Čechie výjimečné? Kde a kdy působil? Jak jeho podnik skončil? Dohledáte, jak se na Čechie navázalo v současnosti (Vyrábí se? Schází se jejich vlastníci?) / nebo Kdy E. Junková žila? Čím se proslavila? Kterých úspěchů dosáhla? Kdo byl jejím manželem, proč to pro ni bylo důležité? Jaké byly její další osudy po ukončení kariéry? 
· Nekopírovat informace z internetu, používat vlastní slova
· 1 slide na zdroje – odcitovat, odkud jste vzali informace - autor a název knihy, nebo uvést odkaz na použité webové stránky

Obsah prezentace ve Wordu
· Název, jméno a příjmení autora, datum vypracování
· Na internetu nebo v knížkách najít informace – Kdo byl Albin H. Liebisch? Čím se proslavil? Kde a kdy působil? Jak jeho podnik skončil? / nebo Kdy E. Junková žila? Čím se proslavila? Kterých úspěchů dosáhla? Kdo byl jejím manželem, proč to pro ni bylo důležité? Jaké byly její další osudy po ukončení kariéry? 
· Dohledáte, jak se na Čechie navázalo v současnosti (Vyrábí se? Schází se jejich vlastníci?)
· Obrázek – je možné namalovat, nebo zkopírovat a nalepit
· Nekopírovat informace z internetu, používat vlastní slova
· Zdroje – odcitovat, odkud jste vzali informace - autor a název knihy, nebo uvést odkaz na použité webové stránky

Budu známkovat – jak prezentace vypadá. Obsahuje vše, co má. Nebudu akceptovat práce vytvořené jedním autorem, které si mezi sebou zkopírujete. 

V příloze jsou kopie doporučené literatury.

Termín: do 6. 11. 2020. Vlož do Google Učebny 

Konzultace: V případě dotazů nebo nejasností využívejte e-mail: magrova@bgv.cz
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Vyroba motocykli
Cechie-B6hmerland

Rumburk je i rodi$tém svérdzného konstrukeéra Albina Huga Liebische (1888-1965),
ktery ve dvacatych a tficitych letech vyrabél neobvyklé motocykly Cechie-Bshmerland.

S jejich vyrobou zadal Liebisch (1925) v dilné a gardZich u vily svého zaméstna-
vatele a piitele Alfreda Hielleho v Krdsné Lipé. Hielle byl motoristickym nadsencem,
keery pred Liebischem finan¢né vypomohl Ettore Bugattimu pfi zaklddani jeho slavné
automobilky. Poté, co se Hielle rozhodl rodinné sidlo v Krdsné Lipé prodat a sever-
ni Cechy opustit, zakoupil Liebisch v roce 1931 maly zivod na zemédélské stroje
v Kunraticich u Sluknova.

V letech 1925-1939 podnikatel vyvinul, vyrdbél a proddval nékolik typit moto-
cyklii pohdnénych motory vlastni konstrukce. Celkové mohlo byt vyrobeno nanejvys
800 kusu stroji, keeré majitelé béznych sériové vyrdbénych motocyklii oznacovali jako
2:Eyojl'zdné lavice®, ,motorovy jezeveik® &i ,splasené leSeni“. Na dlouhych modelech

echii mohly cestovat tii osoby, ve spojen{ se sidecarem stroj uvezl stejné pasazért
jako maly automobil.

Na potitku druhé svétové vilky nacisté Liebischovi zakézali dal3f vyrobu moto-
cykli. Sikovny konstruktér se synem Albinem Richardem vyvinuli v rekordnim case
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motorovou pidni frézu, kterd méla tvofit ndhradni vyrobni program kunratického
zdvodu. Slibné se rozvijejici produkce piidnich kultivtorti musela byt pro nedostatek
paliv koncem roku 1940 ukoncena a podnik od té doby vyrdbél munici a soucdstky
pro letadla Junkers.

Po nuceném odchodu z vlasti se Liebisch usadil v bavorském Passau, kde v malé
dilné vyrabél ruéni voziky, kolobézky a kuchyiiské nastroje. Postavil zde i prototyp
svého posledniho motocyklu.
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Eliska Junkova

Automobilova zavodnice
1900-1994

Ostré italské slunce se opiralo do kapoty Eli$cina vozu,
zatimco projizdéla dalsi zatackou. Sedadlo méla drobounka
zévodnice podlozené a pedaly nastavené prkny, aby na né
vubec dosdhla a mohla své svistici Bugatti snaze ovladat.
A 7e to byla fuska! Vibec to neslo lehce jako dnes, teh-
dejsi auta byla zkratka stavénd pro muze. A presto byli
vsichni slovutni zdvodnici za ni. Campari, Divo i Chiron.
Dostala se do vedeni! Ona, obycejné dévce z Olomouce,
meéla $anci vyhrét jeden z nejnaro¢néjsich automobilovych
zavodu svéta, véhlasnou Targu Florio! Eliska se zachveéla
nadSenim, se§ldpla plyn az na podlahu a s jesté vétSim
odhodldnim se fitila kupfedu horskym terénem.

Znicehonic se v$ak zacalo zpod kapoty koufit.

,To ne, ted ne!“ pomyslela si Elika, protoZe ji bylo hned
jasné, ze se motor prehfivéa a chladi¢ potfebuje doplnit
vodu. Nastésti se na zavod peclivé pripravila, stravila hodi-
ny zkoumdanim map a celou trasu si prosla i po svych, takze
ted dobre védéla, kde vodu sehnat. Zastavila s hrozive
kouficim vozem u krajnice, sebéhla po strani k nedalekému
potucku a nabrala dostatek vody, aby si s rozzhavenym
motorem poradila. O chvili pozdéji tak mohla pokracovat
v jizdé a zanedlouho svym soupeiim zase $lapala na paty.

Toho slunného dne roku 1928 projela Eliska cilovou
péskou pata, presto vSak méla divod slavit — stala se his-
toricky prvni zavodnici, kterd naro¢nou trasu Targa Florio
zvladla dojet do konce.

,Pasdk!“ maval na ni z tribuny radostné jeji muz Ce-
nék. Byl také zavodnik, a tak dobie védél, jak velkého
uspéchu Eliska pravé doséhla. O tom, ze to dokaze, vak
nikdy nepochyboval. Véfil ji od prvni chvile, kdy ji potkal,
a byt bylo tehdy EliSce teprve Sestnict let, brzy kurdzné
a pro motorismus zapdlené divce navrhl, aby mu - tehdy
uz zku$enému jezdci — sedéla po boku coby navigatorka.
A udélal dobfe - uz pfi prvni spolecné jizdé vyhréli zlatou
medaili.

O rok pozdéji pak stéla Eliska na startu se svym vozem,
ktery s Cerikem pofidili pfimo z dilny véhlasného fran-
couzského konstruktéra Ettora Bugattiho, poprvé sama,
a fitila se po draze tak neohrozené a pfitom obratné, ze
hned napoprvé vybojovala hlavni trofej. VSem, ktefi tehdy
tvrdili, Ze tu nedéli nebyl panbth doma, kdyz dopustil,
aby zdvod vyhréla zenska, se pak rozhodla ukézat, co v ni
vézi tim, Ze se svému milovanému sportu zacala vénovat
profesiondlné. Od té doby vyhravala zavod za zavodem,
ze stupinku vitézii mavala nad$enym fanouskum, psalo se
o ni v tisku a po$tovni schrdnka ji pretékala listky s vielymi
gratulacemi. Kdo vi, kam by jeji hvézda vystoupala, kdyby
nebylo toho nestastného zévodu, Velké ceny Némecka,
o kterou se s ostatnimi pokusil zméfit sily Cenék.

Eliska tehdy na tribuné skoro nedychala vzrusenim,
drzela pésti a zdroven v duchu svirala volant s Cetikem, aby
mu pomohla vybrat pfisti ostrou zatdcku. V té se vSak stalo
néco stralivého. Cenkav viiz se prevrétil a v pIné rychlosti
narazil do skaly. KdyZ k nému piibeéhli 1ékafi s nositky, bylo
uz pozdé, Cenék byl mrtvy.

Ten den Eliska se zdvodénim skoncovala a nezmeénila
své rozhodnuti, ani kdyz ji pfemlouvali — bez milovaného
Cetika pro ni svét rychlych vozu ztratil smysl. Namisto toho
se vypravila na cesty, kde chtéla prijit na jiné myslenky. Po
navratu do Ceskoslovenska se vsak ke své profesi prece jen
vratila. Sama sice nezavodila, ale podilela se na pripravach
vystavby Masarykova okruhu v Brné, jednoho z nejvétsich
autodrom u nas, na ktery pak mnohokrat prildkala nejlepsi
z&vodniky své doby. Diky jejimu véhlasu i osobnimu kouzlu
se po brnénské trati prohdnél kuptikladu i Enzo Ferrari.

Pfestoze na dréaze stravila Eliska pouhych pét let, stala
se skutecnou legendou zévodnického svéta. Za svoji karié-
ru se zticastnila nespoctu zavodt a v rovné dvacitce z nich
ziskala i vitézné vaviiny. Dodnes je proto povazovana za
jednu z nejleps$ich automobilovych zdvodnic vSech dob.
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